ROMANIA
JUDETUL VRANCEA
CONSILIUL LOCAL

AL MUNICIPIULUI FOCSANI

HOTARARE

privind aprobarea proiectului, a notei de fundamentare a investitiei, a cheltuielilor
legate de proiect pentru realizarea proiectului “Achizitia de autobuze ecologice, statii
de incircare si sisteme asociate, Etapa a 2-a”

Consiliul Local al Municipiului Focsani, intrunit in sedintd extraordinara:

- Véazand Proiectul de Hotarare initiat de Primarul Municipiului Focsani insotit de referatul
de aprobare nr. 97880/29.09.2022 prin care se propune aprobarea proiectului, a notei de
fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate de proiect pentru realizarea proiectului
“Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate, Etapa a 2-a”,
referatul de necesitate al Serviciului Proiecte inregistrat la nr. 97879/29.09.2022 si
raportul Tntocmit de Serviciului Proiecte, din cadrul Directiei Managementul Proiectelor
si Investitiilor, inregistrat la nr. 97881/29.09.2022

- Vazand avizul favorabil al Comisiei de buget si administratie publica

- Avand in vedere prevederile O.U.G. nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional
si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului
national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

- Avand in prevederile HG nr 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentda a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind
unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar
Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilienta

- Avand in vedere prevederile Ordinului Ministrului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei nr. 999/10.05.2022 pentru aprobarea Ghidului Specific - Conditii de
accesare a fondurilor europene aferente Planului National de Redresare si Rezilienta in
cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, cu modificarile si completarile ulterioare

- Avéand in vedere prevederile Regulamentului (UE) nr. 241 din 12 Februarie 2021 al
Parlamentului European si al Consiliului, privind instituirea Mecanismului de Redresare
st Rezilienta

- Tn conformitate cu prevederile art. art. 129, alin (1), alin. (2) lit. “b”, alin (4) lit. ,,d”,

precum si in temeiul art. 139 alin. (3), lit. “a” si “d” din Ordonanta de Urgenta a

Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare;



HOTARASTE:

Art.1 Se aproba proiectul “Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme
asociate, Etapa a 2-a” asa cum este descris in Anexa 1, care face parte integrantd din
prezenta Hotarare.

Art. 2 Se aproba Nota de fundamentare privind necesitatea si oportunitatea investitiei
aferenta proiectului “Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare si sisteme asociate,
Etapa a 2-a”, conform Anexei nr. 2, care face parte integranta din prezenta Hotarare.

Art. 3 Se aproba cheltuielile legate de proiect in valoare de 28.469.943,18 lei din care
23.924.322,00 lei reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Programul National Redresare
si Rezilientd, la care se adaugda TVA aferent cheltuielilor eligibile 1n valoare de

4.545.621,18lei

Art 4: Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile aferente activitatilor specifice ale fiecarui
partener ce pot aparea pe durata implementarii proiectului “Achizitia de autobuze ecologice,
statii de incarcare si sisteme asociate, Etapa a 2-a”, se vor asigura din bugetul local al
Municipiuui Focsani.

Art. 5 Prezenta hotarare va fi comunicata de catre Serviciul administratie publica locala,
agricultura, compartimentelor, birourilor serviciilor precum si primarului municipiului
Focsani care va asigura executarea acesteia prin Directia Managementul Proiectelor si
Investitiilor si Directia Economica.

PRESEDINTE DE SEDINTA
GHEOCA CORNELIU DUMITRU

CONTRASEMNEAZA
SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI FOCSANI
GHIUTA MARTA CARMEN

Municipiul Focsani, 4 octombrie 2022

Nr. 294



ROMANIA Anexa 1
JUDETUL VRANCEA la Hotararea nr. 294 / 2022
CONSILIUL LOCAL AL

MUNICIPIULUI FOCSANI

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

»ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE, STATII DE INCARCARE SI SISTEME
ASOCIATE, Etapa a 2-a”

Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient de transport
public de cdlatori la nivelul Municipiului Focsani si imbunététirea conditiilor pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplasari cu
transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si
teritoriald, Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate
pe datele din Planul de Mobilitate Urbana Durabila, ce vor conduce la promovarea mobilitatii
urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a imbunatatirii eficientei
transportului public de calatori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor sai de deplasare,
transferului catre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii
mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu
autoturismele personale.

Proiectul vizeazd operationalizarea transportului public local la nivelul Municipiului
acestuia, dupa cum au fost acestea identificate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani 2021-2027. Prin urmare, pentru a asigura dezvoltarea pe o traiectorie
mai sustenabila si trasarea unor obiective pentru un sistem de transport eficient din punct de
vedere al resurselor este necesard o schimbare radicala in ceea de priveste modul de abordare
a mobilitatii urbane si periurbane.

Investitia este propusd la finantare prin Planul National de Redresare si Rezilientd,
Componenta 10 Fondul Local, Investitia ,, I.1.1 - Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)”. Obiectivele specifice ale investitiei
finantate prin PNRR sunt: imbunététirea conditiilor de mobilitate urbana, reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera generate de transporturi si sporirea sigurantei rutiere in zonele
urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport. Punctul de plecare in identificarea
acestor proiecte se regaseste in analiza efectuata, directiile de actiune si in masurile propuse
in Planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Focsani 2021-2027.

Proiectul ,,Achizitia de autobuze ecologice, statii de incdrcare si sisteme asociate”
presupune investitii asupra vehiculelor de transport public ecologic, fiind alcatuit din
urmatoarele obiecte:



10 autobuze electrice de capacitate medie (10 m) si sisteme asociate;

10 statii de Incdrcare lentd pentru autobuze electrice;

4 statii de incarcare rapida pentru autobuze electrice;

lucrari de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincdrcare a
autobuzelor electrice;

e Activitati de proiectare si asistenta tehnica (pentru statiile de reincarcare vehicule
electrice).

Valoarea proiectului este de 4.860.000,00 Euro fara TVA, respectiv 23.924.322,00
lei fara TVA la cursul de 4,9227 lei/lEuro la care se adauga TVA in valoare de
4.545.621,18 lei, rezultand valoarea totala de 28.469.943,18 lei.

Conform conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor investitionale stabilite prin PNRR,
valoarea de 4.860.000,00 Euro fara TVA a tuturor interventiilor de mai sus a fost stabilita
astfel:

e 486.000 Euro fara TVA/autobuz x 10 autobuze = 4.860.000,00 Euro fara TVA (In
costurile autobuzelor sunt incluse si costurile statiilor de incarcare)

Astfel, investitia propusa urmareste operationalizarea transportului public la nivelul
Municipiului Focsani, prin Tmbunatétirea ofertei de transport public in aceastd zond, ce va
conduce la cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul
autovehiculelor personale.

Totodata, investitia propusd conduce la indeplinirea obiectivelor strategice si
operationale stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana Durabilda al Municipiului Focsani
2021-2027 privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de sera datorate utilizarii
autorturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru
moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Implementarea proiectului va conduce la scaderea cotei modale a transportului cu
autoturismul personal, atat ca urmare a investitiilor (achizitia de autobuze electrice) realizate
in sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in comun eficient, rapid,
modern si accesibil, cat si datorita investitiilor realizate prin proiecte complementare si a
masurilor operationale adiacente, precum politica de parcare a municipiului Focsani, sau
actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii orasului, derulate in scopul
schimbarii mentalitatilor privind deplasérile zilnice catre moduri de deplasare durabile,
nepoluante.

Etapele principale privind implementarea proiectului sunt:
A. Depunerea cererii de finantare

a) Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in
conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului;

b) Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de
finantare, identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului - Condtii specifice
aferente apelurilor pe care se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare
(Nota de fundamentare, Acord de parteneriat, Protocol de asociere privind
realizarea in comun a unei achizitii publice ocazionale, Descrierea sumara a
investitiei);

c) Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma
stabilite de Autoritatile Finantatoare 1n platforma dedicata PNRR).
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d) Incircarea cererii de finantare in aplicatia electronici MDLPA.,
B. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare
C. Semnarea contractului de finantare
D. Implementarea proiectului:
a) Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor
Ccu operatorii economici:

I. activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) -
cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere avize, acorduri,
autorizatii;

ii.  achizitie vehicule de transport public;

iii.  achizitie si instalare statii de incarcare pentru acestea;
Iv. lucrari de constructii si lucrdri necesare pentru bransarea
punctelor/statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;

V. Servicii de management de proiect, dirigentie de santier, auditare
financiara, informare-publicitate etc, daca va fi cazul.

b) Activitatea de pregatire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate, necesar
lucrarilor pentru instalarea statiilor de Incarcare a autobuzelor electrice;

C) Activitatea de pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic, necesar
lucrarilor pentru instalarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice, inclusiv
Asistenta tehnica;

d) Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;

e) Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru implementarca
proiectului;

f) Management proiect (managementul proiecutului, dirigentie de santier, auditare
financiard, informare-publicitate, etc, daca va fi cazul).

In concluzie, achizitia de vehicule de transport public electrice si a statiilor de
incarcare pentru acestea conduce in mod direct la imbunatatirea conditiilor de mobilitate
urband prin dezvoltarea serviciului de transport public, contribuind la cresterea atractivitatii,
acestui mod de deplasare, in defavoarea utilizarii vehiculelor private. Totodata, prin
modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va contribui la cresterea
confortului si sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al
acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne si
nepoluante.

PRESEDINTE DE SEDINTA
GHEOCA CORNELIU DUMITRU

CONTRASEMNEAZA,

SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI FOCSANI
GHIUTA MARTA CARMEN



ROMANIA Anexa 2
JUDETUL VRANCEA la Hotararea nr. 294 / 2022
CONSILIUL LOCAL AL

MUNICIPIULUI FOCSANI

NOTA DE FUNDAMENTARE,

privind necesitatea si oportunitatea investitiei

Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Titlu apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.1 — Tnnoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

~ACHIZITIA DE AUTOBUZE ECOLOGICE, STATII DE INCARCARE S| SISTEME
ASOCIATE, Etapa a 2-a”

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Municipiul Focsani este resedinta judetului VVrancea, parte a Regiunii Sud-Est, si
reprezinta principalul centru socio-economic al judetului.

Regiunea Sud-Est dispune de prezenta unor trasee importante de transport international
si interregional. Acestea constituie axe suport pentru colaborarea si dezvoltarea localitatilor.
De asemenea, regiunea este traversatd de coridoare de transport ce asigurd legatura centrelor
urbane cu capitala tarii.

Judetul Vrancea este strabatut de Coridorul IX Pan-European (HELSINKI, Vyborg — St.
Peterburg — Pskov — MOSCOVA — Kaliningrad — Kiev — Ucraina — Chisnau — JUDETUL
VRANCEA — judetul Buzau — BUCURESTI — Dimitrovgrad — Alexandroupolis). De asemenea
beneficiaza de conectivitate rutierda directa atat la reteaua rutierda TEN-T Core (Principald)
prin coridorul Frontiera Giurgiu—Bucuresti—-Buzau—Bacau-Suceava-Siret cat si la reteaua
rutierd TEN-T Comprehensive (Extinsd) prin intermediul coridorului Marasesti — Albita.

Resedinta judetului, Municipiul Focsani se afla pe traseul Refelei Transeuropene de
Transport Rutier TEN-R, cat si al Coridorului Pan-European de Transport Intermodal IX.

Judetul Vrancea beneficiaza de o buna accesibilitate si conexiune cu regiunile tarii, fiind
strabatut de drumurile europene E85 (DN2) si E 581 (DN 24), astfel:

» 11 trasee de drumuri nationale, din care:
e 2 trasee de drumuri europene, E 85 - DN 2 si E 581 - DN 24;
o 2 trasee de drumuri nationale principale, DN 2D si DN 114;
e 7 trasee de drumuri nationale secundare, DN 23, DN 234, DN 23B, DN 2M,
DN 2N, DN 2L si DN 2R;
» 34 trasee de drumuri judetene;
» 120 trasee de drumuri comunale.



Dezvoltarea Refelei Trans-europeana de transport TEN-T, care urmeaza a fi extinsa cu
aproximativ 40% fatd de lungimea actuala la nivel national si care trebuie finalizatd pana in
2030 la nivel de drum expres sau autostrada, strabate judetul Vrancea conform hartii:

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELE! DE CAl RUTIERE

.........

PREVEDER)
X
-

CORIDORUL PANEUROPEAN
DE TRANSPORT IV
CORIDORUL P

DE TRANSPORT 1X

RETEA TEN-R

DRUM EUROPEAN

MUNICIPE RESEDINTA DE JUDET

UMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT

sau  PRINCIPALE PUNCTE OE
UM TRECERE A FRONTIERE)

Fig.1. Legaturi rutiere ale judetului Vrancea

Municipiul Focsani se afla situat la intersectia latitudinii nordice de 45 grade si 42 min.
cu longitudinea esticd de 26 grade si 13 min., strdjuind partea sud- estica a Carpatilor de
curbura, la contactul dintre Campia Siretului Inferior si dealurile subcarpatice ce culmineaza
cu Magura Odobestilor (1001 m).

Municipiul Focsani se afld pe directia magistralei feroviare Bucuresti-Ploiesti-Buzau-
Suceava, iar drumul european 85 (E85) formeaza centura orasului.

Legatura municipiului cu teritoriul sdu de influenta se realizeaza prin urmatoarele
drumuri:

«» dinspre sud pe E85 (DN2) din directia Bucuresti-Buzdu;
% dinspre est, pe DN23 din directia Braila-Galati,
% dinspre est, pe DJ 204D din directia Suraia;

«» dinspre nord, pe E85 din directia Suceava—Bacau-Marasesti sau lasi-
Vaslui-Tecuci si pe DJ 204E si DJ 209 din directia Petresti si Vanatori;

% dinspre vest, pe DN2D din directia Tdrgu Secuiesc—Vidra—Bolotesti—
Drumul Vrancei sau pe DJ 205C din directia Vidra-Bolotesti—Odobesti—
Focsani;

% dinspre est, pe DN2M din directia Andreiasu de j0s;
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& dinspre sud, pe DC 141 din directia comunei Campineanca.

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate
prin:

K/
o

Bd. Bucuresti, pe directia SV-NV
DN23- Bd. Brdilei -Bd. Bucuresti pe directia SE-NV
DJ204D-Str.Magura, pe directia de intare in oras dinspre SE

K/ K/
¢ ¢

K/
o

DJ204E-Str.Cuza Voda, pe directia de intare in oras dinspre NE
« DN2D-St. Marasesti, pe directia de intrare in oras dinspre NV.

Transportul public Tn Municipiul Focsani se desfasoara in baza unui contract de
servicii publice incheiat intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara "METROPOLITAN
TRANS" si Operatorul serviciului S.C. TRANSPORT PUBLIC S.A. FOCSANI, in conformitate
cu HCL nr.12 din 28.08.2019.

Tranportul public de calatori se desfagoarda in Municipiul Focsani si in comunele
limitrofe acestuia - Golesti, Cdmpineanca, Milcovul, Gologanu, Rastoaca, Vanatori, Slobozia-
Ciorasti si Vartescoiu - sat Olteni - conform hartii distributiei liniilor de transport public
st a caietelor de sarcini aprobate pe fiecare traseu.

Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 20 trasee principale: 1GNO,
1GNP, 1GNV, 014, 002, 003,004,051, 006, 007, 008, 009, 010, 011, 012,020, 021, 022, 023,
024, dupa cum urmeaza:

« Linia 1GNO: Tur: Gara - Golesti Nou Oituz; Retur: Golesti Nou Oituz — Gara;
% Linia 1IGNV: Tur: Gara - Golesti Vechi; Retur: Golesti Vechi — Gara;
% Linia 1GNP: Tur: Gara - Golesti Nou Pionieri; Retur: Golesti Nou Pionieri —

Gara,

% Linia 014: Tur: Autogara - Golesti Nou Oituz; Retur: Golesti Nou Oituz —
Autogars;

% Linia 002: Tur: Gara - Abator - Mandresti; Retur: Mandresti - Abator —
Gara;

« Linia 003: Tur: Gara - Laminorul; Retur: Laminorul — Gar3;

% Linia 004: Tur: Autogara - Laminorul; Retur: Laminorul — Autogara;

% Linia 051: Tur: Vélcele - ANL Democratiei; Retur: ANL Democratiei —
Valcele;

% Linia 006: Tur: Carrefour - ANL Democratiei; Retur: ANL Democratiei —
Carrefour;

< Linia 007: Tur: Gara - Carrefour; Retur: Carrefour — Gara;

< Linia 008: Tur: Autogara - Carrefour; Retur: Carrefour — Autogara;

< Linia 009: Tur: Laminorul - Carrefour; Retur: Carrefour — Laminorul;

% Linia 010: Tur: Autogara - Militari; Retur: Militari — Autogara;

< Linia 011: Tur: Castelul de Apa - Laminorul; Retur: Laminorul — Castelul de
Apa;

% Linia 012: Tur: Crang Petresti - Laminorul; Retur: Laminorul — Crang
Petresti;



9.
0.0

Linia 020: Tur: Autogara Focsani - Campineanca; Retur: Campineanca —
Autogara Focsani;

Linia 021: Tur: Autogara - Gologanu (DN 23A - str. Rozelor - str. Tineretii -
str. Liliacului - capat intersectia str. Liliacului cu str. Lalelelor ); Retur: Gologanu
(DN 23A - str. Rozelor - str. Tineretii - str. Liliacului - capat intersectia str.
Liliacului cu str. Lalelelor ) — Autogara;

&,
0‘0

< Linia 022: Tur: Gara - Rastoaca; Retur: Rastoaca — Gara;
% Linia 023: Tur: Gara - Jorasti; Retur: Jorasti — Gara,
< Linia 024: Tur: Gara - Radulesti; Retur: Radulesti — Gara.

MUNICIPIUL
FOCSANI , N [ TRASEE

[cominers] ~Ea
Y
—_—
(_Avicoia |

Fig. 2. Harta distributiei liniilor de transport public ale operatorului TRANSPORT PUBLIC
S.4. FOCSANI



Parcul de vehicule al operatorului TRANSPORT PUBLIC S.A. FOCSANI este
format din 45 autobuze, cu urmatoarele caracteristici:

== 10 autobuze BMC cu 67 locuri (25 locuri pe scaune, 42 locuri in picioare) cu o
dimensiune de 9.1 metri, iar ca si an de fabricatie din 2007 exista 4 autobuze din
2008 — 6 autobuze;

' 4 autobuze AUTOSAN cu 51 locuri (19 locuri pe scaune, 32 locuri in picioare)
cu o dimensiune de 7.3 metri, iar ca si an de fabricatie sunt toate din 2006;

' 12 autobuze ISUZU CITIBUS cu 22 locuri (12 locuri pe scaune, 10 n picioare)
cu o dimesniune de 5.8 metri, iar ca si an de fabricatie 4 autobuze sunt din 2013,
iar restul de 8 autobuze sunt din 2014;

T2 5 autobuze 1ISUZU NOVOCITI cu 61 locuri (24 locuri pe scaune, 37 in picioare)
cu o dimensiune de 8.1 metri, iar cai si an de fabricatie sunt toate din 2014;

=, autobuze KARSAN ATAK cu 61 locuri (24 locuri pe scaune, 37 in picioare) cu
o dimensiune de 8.1 metri, iar ca si an de fabricatie toate sunt din 2017:

= 8 autobuze KARSAN JEST cu 22 locuri (12 locuri pe scaune, iar 10 in picioare)
cu o dimensiune de 5.8 metri, iar ca si an de fabricatie sunt toate din 2015;

=, autobuze ROBUS cu 46 locuri (18 locuri pe scaune, iar 38 Tn picioare), cu o
dimensiune de 7.8 metri, iar ca si an de fabricatie sunt ambele din 2007;

= Toate autobuzele au dotari pentru accesul persoanelor cu dizabilitati, GPS,
Computer de Bord si 1 validator.

In prezent, transportul public prezinti o eficientd scizuti, in special datoritd lipsei
sincronizdrii capacitatii de transport cu fluxurile de calatori. Remedierea situatiei semnalate
prin implementarea unei platforme colaborative de abordare integratd a transportului public,
dotarea cu solutii de monitorizare si comunicare a materialului rulant existent, precum si
achizitia de vehicule noi, cu capacitati diferite, si cresterea gradului de eficientd si de
atractivitate al transportului public pe liniile principale constituie unul dintre obiectivele
identificate prin Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Focsani pentru
perioada 2021-2027.

In ceea ce priveste cererea de transport public, ca urmare a analizei rezultatelor
procesului de culegere a datelor pentru realizarea PMUD, a rezultat ca transportul public
acopera doar un procent de 12,9% din totalul de calatorii.

De asemenea, ca raspuns la chestionarul asupra problemelor legate de mobilitate, 79%
din total au specificat ca ar prefera sa utilizeze transportul public si/sau biciclete, in cazul in
care infrastructura si facilitatile oferite ar fi corespunzatoare.

Prin urmare, desi se constata faptul cd utilizatorii transportului public sunt relativ
multumiti de aspectele semnalate, procentul mic de utilizare al acestui mod de transport

.....

confortului si sigurantei deplasarilor cu transportul public, in vederea comutarii cat mai
multor cetateni care folosesc in acest moment preponderent autovehiculul personal.

Deplasdrile de tranzit si penetratie prin si catre Municipiul Focsani, precum si cele
generate de necesitatile proprii se desfasoara cu precadere pe cale rutierd, ceea ce conduce la
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un trafic pentru fluxurile de autovehicule intens in zona centurii ocolitoare a orasului Focsani,
in intersectia Calea Moldovei- Strada Magura si DJ 204D si la intrarea din Nord a orasului de
pe Strada Cuza Voda intersectie cu Strada Marasesti.

In ceea ce priveste gradul de motorizare la nivelul Municipiului Focsani, conform
datelor si prognozelor prezentate in PMUD, la nivelul anului 2020 acesta avea o valoare de
355 vehicule/ 1000 locuitori, cu o crestere constantd in perioada urmatoare, fiind estimate o
valoare de 417 vehicule/1000 locuitori pentru anul 2027, respectiv de 501 vehicule/1000
locuitori, pentru anul 2035. In aceste conditii, este de asteptat ca, in lipsa unor masuri
sustenabile, care sd promoveze utilizarea deplasarilor alternative (transport public, bicicleta si
pietonale), procentul de utilizare al vehiculelor private sa creascd, in detrimentul deplasarilor
nepoluante.

Plecand de la premisa cd mediul urban prezintd cele mai mari provocari la adresa
sustenabilitatii transporturilor, in conditiile mentinerii situatiei actuale, Municipiul Focsani si
intreaga zond periurbana va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitatii reduse a
aerului si a expunerii la zgomot. Mai mult, transportul urban reprezinta o importanta sursa de
emisii CO2 , iar proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocdri cu care
se confruntd factorii de decizie politicd. Din fericire, mediul urban oferd numeroase
alternative in materie de mobilitate, astfel incat trecerea la strategii mai nepoluante in
domeniul energiei este facilitata de diversificarea tipurilor de vehicule.

Prin urmare, asa cum se precizeaza si in PMUD Focsani, pentru a asigura dezvoltarea pe
o traiectorie mai sustenabild si trasarea unor obiective pentru un sistem de transport eficient
din punct de vedere al resurselor este necesard o schimbare radicald in ceea de priveste modul
de abordare a mobilitatii urbane si periurbane.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar n acelasi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru
intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de
transport nepoluante.

In vederea dezvoltirii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor municipiului Focsani
este necesara asigurarea unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si
economic. Reteaua de transport dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor,
creand astfel cadrul pentru afirmarea municipiului Focsani pana in 2030 ca oras inteligent,
imbunatatirea calitatii vietii, un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru
locuitorii sdi, pentru turisti si pentru locuitorii zonei periurbane, care invata sau muncesc In
oras.

Dezvoltarea serviciului de transport public la nivelul Municipiului Focsani raspunde
principalelor probleme de mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de
deplasare a populatiei, dar si necesitatii de reducere a poluarii fonice si a aerului, aspecte ce
vor permite atat cresterea performantei serviciului de transport, imbunatatirea calitatii vietii
populatiei, cat si imbunatatirea calititii mediului inconjurator.



Ca urmare a analizei situatiei existente, In Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani, 2021-2027, au fost semnalate urmatoarele deficiente ale sistemului de
transport (in enumerarea de mai jos au fost evidentiate deficientele care au legaturd directa cu
transportul public):

>
>

\ 27

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
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Starea infrastructurii rutiere;

Cota modala ridicatd a deplasarilor cu vehiculul personal, in raport cu cea a
deplasarilor cu transportul public;

Eficienta redusa a transportului public urban;

Gradul redus de atractivitate al transportului in comun, datoritid starii
infrastructurii de transport public, respectiv a vehiculelor de transport in comun si
a statiilor,

Insuficienta informatiilor referitoare la transportul public;

Lipsa unei coreldri intre cererea de transport si graficul de circulatie al vehiculelor
de transport public;

Inexistensa unei retelei de piste de biciclete care sa conecteze principalele zone de
interes ale municipiului Focsani,

Insuficienta infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta;

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice specifice pentru deplasarile cu bicicleta,
Problemele legate de siguranta pietonilor la traversarea unor artere de circulatie cu
trafic intens si viteze de deplasare mari,

Suprafata redusa a zonelor pietonale;

Inexistenta statiilor intermodale, care sa permita transferul intre modurile de
transport, cu efect negativ asupra accesibilitatii,

Crearea de congestii de circulatie in orele de varf,

Utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente
de incurajare a utilizarii de vehicule ecologice;

Gradul ridicat de poluare din cauza flotei Tnvechite a operatorilor de transport
public locali si judeteni;

Poluarea produsa de activitatea de transport,

Sistemul de management al traficului si supraveghere video nu acopera toate zonele
de interes;

Starea necorespunzatoare a trotuarelor/ zonelor pietonale;

Ocuparea suprafetei pietonale de catre autovehicule parcate neregulamentar;

Lipsa unor masuri care sa creasca siguranta pentru utilizatorii transportului
public.

In etapa actuala, se afla in diverse stadii de implementare mai multe proiecte menite sa
diminueze/elimine o parte dintre deficientele semnalate mai sus, aceste proiecte avand
aprobate cererile de finantare pentru implementare prin accesarea de fonduri nerambursabile.

Astfel, UAT Municipiul Focsani are in implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de
mobilitate urbana (reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,
etc.) care au drept scop incurajarea transpostului in comun, reducerea emisiilor de CO: si
translatarea catre mijloace de transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de
transport asociate (ticketing, informare calatori, supraveghere video, managementul flotei),



cat si realizarea de trasee dedicate transportului in comun. Aceste proiecte sunt prezentate in
capitolul referitor la proiectele in curs de implementare.

Prin aceste proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea si promovarea transportului
public prin planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate, precum si implementarea unui sistem inteligent de management
al traficului.

Prin proiectul ,,Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul municipiului
Focsani, in vederea cresterii atractivititii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul
public, cu bicicleta i pietonale” (Cod SMIS 126533/Contract de finantare 4860/28.10.2019),
se va asigura inclusiv realizarea de benzi dedicate pentru vehiculele de transport public.
Strazile care fac obiectul proiectelor sunt strazile care se Tncadreaza n categoria strazilor cu
minim 2 benzi pe sens, strazi pe care se desfasoara un trafic intens atat din punct de vedere al
traficului general, cat si al transportului public. Cele mai importante rute de transport
tranziteaza principalele artere rutiere ale municipiului Focsani, reprezentate grafic mai jos:

o O ot 5 Q)

Fig. 3. Harta Municipiului Focsani. Amplasamentul proiectului " Resistematizarea
infrastructurii de transport la nivelul municipiului Focsani, in vederea cresterii atractivitatii

.....
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Prin proiect, se propune reabilitarea infrastructurii rutiere, delimitarea fizica a benzilor
de transport public, reabilitarea trotuarelor, creerea de piste pentru biciclisti, amenajarea
spatiilor verzi, dotarea cu mobilier urban (statii de autobuz inteligente, bolarzi antiparcare),
dotarea cu statii de incarcare electrice, dotare si montare bolarzi retractabili, pregatirea
infrastructurii de comunicatii pentru sistemele inteligente de transport a caror implementare
este avutd in vedere prin alte proiecte (managementul traficului, informare calatori,
supraveghere video, bike-sharing, ticketing).

Zona de interventie a proiectului este alcdtuitd din:

= Bulevardul Unirii, L=1333 m

» Bulevardul Independentei, L=1152 m

= Strada Bucegi, L=848 m

= Strada Cuza Voda, L=1803 m

= Strada Marasesti tronson cuprins intre intersectia cu strada Odobesti si strada Cuza
Voda, L=1504 m

» Bulevardul Brailei tronson cuprins intre intersectia cu strada 1 Decembrie 1918 si
blocurile ANL, L=656 m

= Strada Valcele tronson cuprins intre intersectia cu strada Profesor Ghe. Longinescu si
strada Anghel Saligny, L=283 m

= Strada Anghel Saligny, L=1127 m

= Strada 1 Decembrie 1918, L=793 m

» Bulevardul Bucuresti, L=1910 m

= Strada Profesor Ghe. Longinescu, L=852 m

= Strada Barsei, L=548 m

= Strada Bicaz, L=453 m

= Strada Odobesti, L=629 m

= calea Munteniei, L=2804 m

= calea Moldovei, L=2675m

= amenajare intersectie intre Bulevardul Bucuresti si calea Munteniei

= amenajare intersectie intre calea Munteniei si strada Revolutiei

» amenajare intersectie intre calea Moldovei si strada acces Focsani Mall

Bulevardul Unirii este delimitat de intersectiile cu Anghel Saligny si respectiv cu strada
Republicii, circulatia rutiera desfasurdndu-se pe 4 benzi de circulatie, ciate 2 benzi de
circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Bd. Unirii circuli liniile de
transport public. Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje Tn orele de
varf, vitezd redusa de circulatie a vehiculelor de transport public) si In vederea cresterii
propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv mijloacelor
de transport public (latimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea unei piste duble pentru
biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului si doud benzi pentru traficul general, regim de
circulatie sens unic.

Bulevardul Independentei este delimitat de intersectiile cu strada Republicii si
respectiv cu strada Marasesti, circulatia rutiera desfasurdndu-se pe 4 benzi de circulatie, cate
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2 benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Bd. Independentei
circula linii de transport public. Pentru eliminarea disfunctionalititilor existente
(ambuteiaje 1n orele de varf, viteza redusa de circulatie a vehiculelor de transport public) si In
pictonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv
mijloacelor de transport public (Iatimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea unei piste duble
pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului si doud benzi pentru traficul general, regim
de circulatie sens unic.

Strada Bucegi este delimitata de intersectiile cu strada 1 Decembrie 1918 si respectiv cu
strada Alexandru Vlahuta, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2
benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Str. Bucegi circuli
linii de transport public. Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje 1n
orele de varf, vitezd redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea
pictonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv
mijloacelor de transport public (Iatimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea unei piste duble
pentru biciclisti amplasata la nivelul carosabilului si doud benzi pentru traficul general, regim
de circulatie sens unic.

Strada Cuza Voda este delimitatd de intersectiile cu strada Alexandru Vlahutd si
respectiv cu Calea Moldovel, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2
benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie. ITn momentul actual, pe Str. Cuza Vodi
circulda linii de transport public. Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente
(ambuteiaje 1n orele de varf, viteza redusa de circulatie a vehiculelor de transport public) si in
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu
strada Alexandru Vlahuta si strada Marasesti prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv
mijloacelor de transport public (Iatimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea unei piste duble
pentru biciclisti amplasata la nivelul carosabilului si doud benzi pentru traficul general, regim
de circulatie sens unic, urmand ca pe tronsonul cuprins intre strada Marasesti si zona
benzinariei Petrom circulatia biciclistilor sa se faca pe actualul amplasament (zona trotuarelor
de pe partea dreapta a strazii).

Strada Marasesti este delimitatd de intersectiile cu strada Odobesti si respectiv cu
strada Cuza Voda, circulatia rutierd desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2 benzi de
circulatie pe fiecare sens de circulatie. Tn momentul actual, pe Str. Marisesti circuli linii de
transport public. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta pe zona nordica a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea circulatiei pe tronsonul cuprins intre
intersectiile cu strada Odobesti si bulevardul Independentei prin realizarea unei piste duble
pentru biciclisti amplasatd la nivelul carosabilului, urmand ca pe tronsonul cuprins intre
bulevardul Independentei si strada Marasesti circulatia biciclistilor sa se facd pe actualul
amplasament, acestea nefacand obiectul prezentei documentatii.

Bulevardul Brailei este delimitat de intersectiile cu strada 1 Decembrie 1918 si
respectiv blocurile ANL, circulatia rutierd desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2
benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Bd. Briilei circuli
linii de transport public. Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje 1n
orele de varf, vitezad redusa de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea
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pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv
mijloacelor de transport public (latimea benzii fiind de 3,50 m), realizarea unei piste duble
pentru biciclisti amplasata la nivelul carosabilului si doua benzi pentru traficul general (o
banda pe fiecare sens de circulatie).

Strada Valcele este delimitata de intersectiile cu strada Profesor Ghe. Longinescu si
respectiv Anghel Saligny, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 2 benzi de circulatie, cate 1
bandi de circulatie pe fiecare sens de circulatie. Tn momentul actual, pe Str. Valcele circuli
linii de transport public. Avand in vedere spatiul restrans al strazii Valcele (strada cu 2
benzi de circulatie), profilul transversal al strdzii nu va suferi modificari din punct de vedere
al elementelor sale geometrice.

Strada Anghel Saligny este delimitatd de intersectiile cu strada Valcele si respectiv 1
Decembrie 1918, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 2 benzi de circulatie, cate 1 banda de
circulatie pe fiecare sens de circulatie. Tn momentul actual, pe Str. Anghel Saligny circuli
linii de transport public. Pentru eliminarea disfunctionalitatilor existente (ambuteiaje in
orele de varf, viteza redusd de circulatie a vehiculelor de transport public) si in vederea
pietonale, se propune reconfigurarea circulatiei pe strada Anghel Saligny prin realizarea unei
benzi dedicate exclusiv mijloacelor de transport public (latimea benzii fiind de 3,50 m), si
doua benzi pentru traficul general (o banda pe fiecare sens de circulatie).

Strada 1 Decembrie 1918 este delimitatd de intersectiile cu strada Anghel Saligny si
respectiv bulevardul Brailei, circulatia rutiera desfasurdndu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2
benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu
strazile Trotus si Bd. Brailei si pe 2 benzi de circulatie, cate 1 banda de circulatie pe fiecare
sens de circulatie pe tronsonul cuprins Intre intersectiile cu strazile Anghel Saligny si Trotus.
Tn momentul actual, pe Str. 1 Decembrie 1918 circuli linii de transport public. Pentru
eliminarea disfunctionalitdtilor existente (ambuteiaje in orele de varf, vitezd redusd de
deplasarilor cu transportul public, cu bicicleta si pietonale, se propune reconfigurarea
circulatieci pe strada 1 Decembrie 1918 prin realizarea unei benzi dedicate exclusiv
mijloacelor de transport public (latimea benzii fiind de 3,50 m), si douda benzi pentru
traficul general (o banda pe fiecare sens de circulatie).

Bulevardul Bucuresti este delimitat de intersectiile cu Calea Munteniei si respectiv
strada Anghel Saligny, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2 benzi
de circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Bd. Bucuresti circuli linii
de transport public. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta si pietonalda pe
zona sudicd a municipiului Focsani se propune realizarea unei piste duble pentru biciclisti
amplasata la nivelul trotuarului de pe partea stdnga a bulevardului, lucrarile la nivelul
carosabilului nefacand obiectul acestui proiect.

Strada Profesor Gheorghe Longinescu este delimitata de intersectiile cu strada Valcele
si respectiv strada Barsei, circulatia rutierd desfasurandu-se pe 4 benzi de circulatie, cate 2
benzi de circulatie pe fiecare sens de circulatie pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu
strazile Valcele si sublocotenent Tanasescu Dumitru si respectiv pe 2 benzi de circulatie pe
tronsonul cuprins intre intersectiile cu sublocotenent Tanasescu Dumitru si strada Barsei. In
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momentul actual, pe Str. Profesor Gheorghe Longinescu circula linii de transport public.
Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta pe zona vesticd a municipiului Focsani
se propune reconfigurarea profilului strazii si realizarea unor piste pentru biciclisti.

Strada Barsei este delimitata de intersectiile cu strada profesor Gheorghe Longinescu si
respectiv strada Bicaz, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 2 benzi de circulatie, cate 1 banda
de circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Str. Barsei circuli linii de
transport public. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta pe zona vestica a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea profilului strdzii si realizarea unor piste
pentru biciclisti.

Strada Bicaz este delimitata de intersectiile cu strada Barsei si respectiv strada
Odobesti, circulatia rutiera desfasurandu-se pe 2 benzi de circulatie, cate 1 banda de circulatie
pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Str. Bicaz circuli linii de transport
public. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta pe zona vestica a municipiului
Focsani se propune reconfigurarea profilului strazii si realizarea unor piste pentru biciclisti.

Strada Odobesti este delimitatd de intersectiile cu strada Bicaz si respectiv strada
Marasesti, circulatia rutierd desfasurandu-se pe 2 benzi de circulatie, cite 1 banda de
circulatie pe fiecare sens de circulatie. In momentul actual, pe Str. Odobesti circuli linii de
transport public. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei cu bicicleta pe zona vestica a
municipiului Focsani se propune reconfigurarea profilului strazii si realizarea unor piste
pentru biciclisti.

Calea Munteniei este delimitatd de intersectiile cu Bd. Bucuresti si respectiv Bd.
Brailei, circulatia rutiera desfasurandu-se in momentul actual ca pe un drum national cu 2
benzi de circulatie si cu acostamente consolidate. Tn momentul actual, pe Calea Munteniei
circula linii de transport public. Pentru cresterea sigurantei deplasarilor pietonale pe zona
esticd a municipiului Focsani se propune realizarea de trotuare pietonale in lungul strazii
Calea Munteniei.

Calea Moldovei este delimitata de intersectiile cu Bd. Brailei si respectiv strada Cuza
Voda, circulatia rutiera desfasurandu-se in momentul actual ca pe un drum national cu 2 benzi
de circulatie si cu acostamente consolidate. ITn momentul actual, pe Calea Moldovei circuli
linii de transport public. Pentru cresterea sigurantei deplasarilor pietonale pe zona estica a
municipiului Focgani se propune realizarea de trotuare pietonale in lungul strazii Calea
Munteniei.

Un alt proiect aflat in curs de implementare, cu efect direct asupra cresterii eficientei si
atractivitatii transportului public este proiectul: ,,Implementarea unui sistem de management
al traficului si monitorizare in Municipiul Focsani ", prin care se urmdreste, in primul rand,
cresterea eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, a
si a transferului catre modurile nemotorizate, alternative de transport. De asemenea, se
doreste ca utilizarea autoturismelor personale sd devind o optiune mai putin atractiva din
punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public/a
modurilor nemotorizate, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea numarului
autoturismelor 1n trafic si reducerea emisiilor GES.

Prin proiect se vor implementa urmatoarele subsisteme:
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» Sistemul de trafic management adaptiv — componenta locala
» Sistemul de monitorizare video — componenta locala
» Sistemul de identificare automata a numerelor de

componenta locala
» Sistemul de informare — componenta locala

inmatriculare —

» Sistemul de prioritizare a vehiculelor de transport public — componenta

locald si componenta mobila
» Centrul de control — componenta centrala
> Reteaua de comunicatii — componenta distribuita.

Zonele de implementare a proiectului sunt amplasate pe principalele artere de circulatie

ale municipiului,

locatiile propuse pentru semaforizare reprezentdnd puncte ce asigura

totodata legdtura cu alte artere rutiere majore ale orasului, preludnd sau generand trafic spre
rute de legdtura cu toate zonele orasului. Totodata, zona este traversata de traseele unor linii

de transport public.
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Dupa cum se observa din reprezentarile grafice ale proiectelor mentionate, acestea sunt
deplasarilor cu transportul public prin suprapunerea unor tronsoane pe care se realizeaza
benzi dedicate pentru transportul public si se asigura functia de prioritizare a vehiculelor de
transport public, prin sistemul de management adaptiv al traficului.

In aceste conditii, prezentul proiect ”Achizitia de autobuze ecologice, statii de incircare
si sisteme asociate” propune masuri complementare celor din proiectele mentionate mai sus,
necesitatea si oportunitatea sa rezultind din dezideratul de a continua implementarea de
actiuni dedicate promovarii mobilititii urbane durabile si reducerii emisiilor GES la nivelul
municipiului. Modernizarea parcului de vehicule de transport public, prin achizitia de
vehicule electrice si sisteme asociate, precum si asigurarea infrastructurii de alimentare
electrica vor conduce la amplificarea efectelor pozitive ale proiectelor complementare, avand
o contributie importanta la cresterea gradului de atractivitate si sigurantd al deplasarilor cu
transportul public, cu efect direct asupra cresterii cotei modale a acestui tip de deplasari si la
reducerea deplasarilor cu vehiculul personal.

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor masuri care sa conduca la
diminuarea disfunctionalitatilor mentionate, respectiv la:

% Cresterea eficientei operarii transportului public;

% Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport public;

.....

% Cresterea confortului, atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu
transportul public;

% Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;
«» Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

+» Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Municiului Focsani prin reducerea
cotei modale a deplasarilor motorizate si incurajarea utilizarii modurilor de
transport alternative: transport public.

In aceste conditii, proiectul ,,Achizitia de autobuze ecologice, statii de incircare si
sisteme asociate” propune masuri complementare interventiilor deja realizate in Municipiul
Sibiu, asigurand continuarea modernizarii si eficientizdrii sistemului de transport public la
nivelul municipiului, precum si extinderea acestuia pentru deservirea necesitatilor zonei
metropolitane.

Tn acest sens, proiectul se propune a se realiza prin parteneriat intre:

- Partener 1 — Municipiul Focsani — Lider de parteneriat
- Partener 2 - Comuna Gologanu

- Partener 3 - Comuna Golesti

- Partener 4 - Comuna Véanatori

- Partener 5 - Comuna Rastoaca

- Partener 6 - Comuna Slobozia Ciorasti

- Partener 7 - Comuna Campineanca

- Partener 8 - Comuna Vartescoiu
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In urma implementarii proeictului de investitie, se vor obtine urmdtorii indicatori de
rezultat, conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

v’ Cresterea numarului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupa
finalizarea implementarii proiectului (estimat 2027);

v’ Cresterea numarului de mijloace de transport achizitionate pana la finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2026);

v' Cresterea numarului de statii de incarcare pentru mijloace de transport
achizitionate la pdna finalizarea implementarii proiectului (estimat 2026).

Totodatd, proiectul va conduce la realizarea urmatorilor indicatori suplimentari
identificati:

v" Reducerea traficului de autoturisme personal la nivelul primului an dupa
finalizarea implementarii proiectului (estimat 2027);

¥ Reducerea cantitatii de emisii GES la nivelul primului an dupa finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2027).

Prin urmare, din prezentarea necesitatii si oportunitdtii proiectului, precum si a
beneficiilor estimate ca urmare a implementarii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si
contributia la indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane, trasatd prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Focsani 2021-2027: ”Municipiul Focsani —Un
oras modern si prietenos cu mediul, cu o mobilitate urbana durabild concentrata pe
primordial pe intermodalitate si utilizarea mijloacelor de deplasare alternative: transport
public, bicicletda, mers pe jos.”

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

’»”

Proiectul “Achizitia de autobuze ecologice, statii de incdrcare si sisteme asociate
este complementar din punct de vedere tehnic si functional si tehnic cu proiectele de investitii
publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeaza deficientele actuale din
sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii
urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Focsani.

Printre proiectele de investitii publice cu efect inclusiv asupra mobilitatii urbane
durabile se evidentiaza proiectul ”Planificarea si managementul mobilitatii urbane durabile
finantat in cadrul POCA/661/2/1(CP13/2019 pentru regiunile mai putin dezvoltate) -
Fundamentarea deciziilor, planificare strategica si masuri de simplificare pentru cetateni la
nivelul administratiei publice local din regiunile mai pupin dezvoltate.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de dezvoltarea unui plan strategic
coerent, conceput sa asigure o viziune sustenabild de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile
in Municipiul Focsani, prin elaborarea Planului de Mobilitate Urbanda Durabila, astfel incat
acestea sd raspunda nevoilor si exigentelor de finantare pentru perioada de programare a
fondurilor europene 2021-2027.
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Prin intermediul proiectului a fost elaborat Planul de Mobilitate Urbana Durabila
pentru perioada 2021-2027, ca element definitoriu pentru fundamentarea deciziilor si
planificare strategica in domeniul mobilitatii urbane, pentru perioada mentionata.

Obiectivul general al proiectului este in concordantd cu obiectivul specific 2.1 al
POCA, respectiv: "Introducerea de sisteme si standarde comune in administratia publica
locala ce optimizeaza procesele orientate catre beneficiari in concordanta cu SCAP".

Implementarea proiectului contribuie la atingerea obiectivului general 1l al SCAP:
~Implementarea unui management performant in administratia publica”, respectiv a

.....

procesului decizional in administratia publica.

De asemenea, proiectul contribuie la asigurarea de instrumente care sa contribuie la
abordarea coerentd si coordonatd a aspectelor referitoare la procesul decizional, resursele
umane, tehnologia informatiei, procesele interne, asigurarea calitdtii si cercetarea si inovarea,
ca premise ale dezvoltarii viitoare, avand un rol important Tn atingerea obiectivului specific
I1.1.4 — Cresterea calitatii procesului decizional la nivelul administratiei publice locale,
pentru a raspunde in mod fundamentat §i coerent nevoilor comunitatii locale.

Astfel, implementarea proiectului a condus la elaborarea principalului instrument de
fundamentare a obiectivelor si deciziilor la nivelul administratiei publice locale in ceea ce
priveste mobilitatea urband durabild, respectiv a Planului de Mobilitate Urbana Durabila,
element definitoriu pentru stabilirea planului de actiune pe termen mediu si lung si pentru
asigurarea corelarii componentei bugetare cu componenta strategica in cadrul procesului
decizional la nivel local si dezvoltarea sistemului de planificare bugetara multianual corelat
cu perioada de programare a Uniunii Europene 2021-2027.

Un alt efect al implementarii proiectului este acela de Tmbunatétire a proceselor interne
la nivelul Municipiului Focsani, permitand factorilor de decizie sa prioritizeze investitiile, sa
le incadreze in timp functie de conditionalitatile locale, regionale, nationale si europene, sa-si
evalueze corect resursele, sd evalueze riscurile si sd integreze informatii de la o gama larga de
surse interne, organisme guvernamentale, precum si de la diversi alti actori din sectoarele
publice si private.

Totodata, proiectul contribuie la atingerea obiectivului specific 11.1.5 — Consolidarea
transparentei decizionale, prin parcurgerea etapelor de consultare publica, atdt in etapa de
analiza a situatiei actuale, cdt si in cea de formulare a planului de actiune al PMUD si de
prezentare a variantelor intermediare si finald pe site-ul unitdtii administrativ teritoriale. Tn
elaborarea PMUD s-a pus accent pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriului, mediul Tnconjurator,
dezvoltare economica, politici sociale, sandtate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de
autoritate publica si intre autoritdtile Tnvecinate.

Un alt obiectiv atins prin proiect este acela al dezvoltarii de competente pentru
administratia publica, prin formare profesionald, persoanele implicate in furnizarea serviciilor
vizate urmand a fi instruite in vederea cunoasterii conditionalitatilor specifice pentru perioada
de finantare 2021-2027, a arhitecturii programelor operationale si a oportunitdtilor de
finantare, a pocedurilor de prioritizare a proiectelor, de monitorizare a implementarii PMUD
si de evaluare a rezultatelor acestuia.
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4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In capitolele anterioare a fost prezentati succint corelarea cu citeva din proiectele
privind mobilitatea urbana durabila aflate in implementare, fiind justificatd necesitatea si
oportunitatea implementarii prezentului proiect, in vederea atingerii viziunii prezentate in
Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2021-2027.

Tn continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor de investitii publice in curs de
implementare si care se vor finaliza in perioada 2022/2023, proiecte ce sunt complementare
cu actualul proiect.

Astfel, UAT Municipiul Focsani are Tn implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de
mobilitate urbana (reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO»,
etc.) care au drept scop Tncurajarea transpostului Tn comun, reducerea emisiilor de CO; si
translatarea catre mijloace de transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de
transport asociate (ticketing, informare calatori, supraveghere video, managementul flotei),
cat si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.

+ “Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m ses, Alexandria,

de _ Finantare _nr.__4817/04.11.2019 - proiect finantat in cadrul Apelului
POR/416/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila/l/Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, in parteneriat cu orasele
din Romania, si cu sprijinul JASPERS, implementeaza un proiect comun pentru achizitia de
material rulant modern cu zero emisii pentru Tmbunatatirea transportului public urban si
facilitarea tranzitiei de paradigmd in directia mobilitatii urbane durabile. Proiectul este
cofinantat din fonduri europene nerambursabile, prin Programul Operational Regional 2014
— 2020. Proiectul vizeaza exclusiv reinnoirea materialului rulant pe rute actualmente in
operare.

Obiectivul general al proiectului il reprezinta promovarea mobilitatii urbane durabile
prin crearea unui sistem de transport public eficient, ecologic si modern In municipiile
resedinta de judet (PP 1 — UAT mun. Slobozia, PP 2 - UAT mun. Focsani, PP 3 — UAT Mun.
Drobeta Turnu Severin, PP 4 — UAT Mun. Alexandria, PP 5 — UAT Mun. Constanta, PP 6 —
UAT Mun. Braila), care sa conduca la reducerea cantitatilor de CO2 si emisii poluante
deversate in atmosfera, reducereca numarului de autoturisme in trafic, cresterea numarului de
persoane care utilizeaza transportul Tn comun cu impact asupra fluidizarii traficului rutier.
Acest obiectiv implica reducerea emisiilor de carbon si cresterea atractivitatii transportului
public in comun, prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa,
100% electrice cu zero emisii, mai rapide, mai putin zgomotoase, cu facilitati STI — sisteme
tehnice inteligente), respectiv prin oferirea alternativelor de transport, descurajarea
deplasdrilor cu autoturismul personal si cresterea numdrului de persoane care vor utiliza
transportul public.
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Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in doua moduri:

= prin Tnlocuirea vechilor autobuze cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu
zero emisii se elimind practic emisiile de GES de pe rutele respective;

= prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasa, mai rapide,
mai putin zgomotoase, cu facilitditi STI) prin noile vehicule, precum si prin
imbunatatirile complementare aduse de orase prin alte proiecte finantate prin POR
2014 — 2020, mai multi locuitori din orasele respective vor utiliza transportul public,
iar o parte dintre acestia vor fi renuntat la transportul privat.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta inlocuirea mijloacelor de transport in
comun de pe 15 rute de transport public operationale din Municipiul Alexandria, Municipiul
Braila, Municipiul Constanta, Municipiul Drobeta Turnu Severin, Municipiul Focsani si
Municipiul Slobozia, actualmente deservite cu autobuze diesel (in multe cazuri depasite fizic
sau moral), cu 72 autobuze electrice cu lungimea de aproximativ 10 m (lungime minima 9,5
m - lungime maxima 10,85 m).

Pentru Municipiul Focsani vor fi achizitionate un numar de 20 autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 10 m, insotite de 5 statii de incédrcare rapida si 20 statii de incarcare
lenta. Este propusa operarea cu AbE a 3 rute care acoperd cea mai mare parte din oras: rutele
1 si 3, cu capdt comun la gara, vor beneficia de doud SR; ruta 4, avand unul dintre capete
adiacent autobazei (unde vor fi instalate doua SR), este propusa a fi incarcata dintr-una dintre
aceste SR, plus o a treia (dedicata rutei) care ar putea fi instalatd sau in autobaza sau la strada;

Autobuzele electrice vor circula pe rutele: ruta 1: Gara-Centru-Sud-Golesti (6
autobuze electrice), ruta 3: Gara-Centru-Obor-Spital-Kaufland-Sud (4 autobuze electrice),
ruta Autogara-Obor-Spital-Biserica Sf. Anton —Centru-Sud (10 autobuze electrice) etc.

Autobuzele electrice vor fi de tip solo (nearticulate), cu planseu jos (podea integral
coboratd), facilitati pentru accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusa, fard etaj,
caroserie CE, echipate tehnic pentru operarea in relief predominant deluros.

4 — Sprijinirea Dezvoltarii Durabile, POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabild/l/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Proiectul propune o abordare integratd a interventiilor in infrastructura de transport
public asiguratd prin complementaritatea activitatilor pe care le include cu activitatile altor
proiecte prioritare, avand ca obiectiv principal cresterea mobilitatii cetdtenilor Mun. Focsani,

prin promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu transportul public. Activitatile incluse in proiect:

* Achizitionarea de autobuze: achizitia a 16 autobuze electrice; autobuzele vor intruni
cerintele legate de accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusd; autobuzele
din flota de transport public vor fi dotate astfel Incat sa asigure interconectarea cu
urmatoarele sisteme:
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e Sistem ticketing, prin validatoarele instalate;

e Sistem management al parcului de vehicule, prin computere de bord (pe cele 4
vehicule achizitionate) si prin celelalte echipamente de comunicatii;

o Sistem informare calatori, prin echipamentele de informare instalate la bord;

e Sistem supraveghere video, prin echipamentele de supraveghere video instalate
la bord;

e Sistem management al traficului (proiect complementar), prin dispozitivele AVL
mobile si sistemul de comunicatii cu automatele de trafic.

* Dotarea statiilor de transport public. (care se vor instala in cadrul unui proiect
complementar) , astfel incat sa se asigure interconectarea cu urmatoarele sisteme:
e Sistem ticketing, prin automatele de vanzare a titlurilor de calatorie (pentru 30

de statii);

e Sistem informare a calatorilor, prin panourile cu mesaje variabile (pentru 59 de
statii);

e Sistem monitorizare video, prin camerele video de supraveghere (pentru 59 de
statii);

o Sistem asigurare acces la Internet pentru calatori (pentru 59 de statii).

» Crearea sistemelor de bilete integrate pentru caldtori (e-ticketing): implementarea
unui sistem modern de e-ticketing, cu toate componentele sale: la nivelul vehiculelor
de TP (validatoare duale, calculator de bord, antena comuna pentru GPS si comunicatii
radio, solutii de conectare a echipamentelor), la nivel local (automate de vanzare titluri
de calatorie, in statiile de TP modernizate), la nivel central (dispecerat: aplicatii
software, echipamente specifice, servere, echipamente IT, solutii de comunicatii;
centru de formatare cartele RF-ID; casierie; centru de vanzare si personalizare titluri de
transport) si echipamente mobile (aparat portabil de control, imprimanta portabila);

» Instalarea si dotarea unui dispecerat de mobilitate urband, care va include toate
functionalitdtile specificate pentru dispeceratul de TP: sistem ticketing, sistem de
management al transportului public, sistem informare calatori, sistem supraveghere
video. Arhitectura fizicd a sistemului la acest nivel include echipamente de
comunicatie (router, firewall), de procesare a datelor (servere de aplicatie, de baze de
date, de testare, de backup) si pentru managementul datelor din cadrul sistemului de e-
ticketing, de informare a calatorilor si supraveghere video.

+ "Resistematizarea infrastructurii de transport la nivelul municipiului Focsani, in
vederea cresterii atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, cu
bicicleta §i pietonale” - Cod SMIS 126533 / Contract de finantare 4860/28.10.2019 -
proiect finantat Tn cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltarii Durabile,
POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila/l/Reducerea emisiilor de
carbon n municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Proiectul este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani si se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate interventiilor majore
asupra retelei stradale. Proiectul propune o abordare integrata a interventiilor in infrastructura
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de transport public, velo si pietonala, asiguratd prin complementaritatea cu alte proiecte
prioritare incluse in PMUD al Municipiului Focsani, avand ca obiectiv principal cresterea
mobilitatii cetatenilor, prin promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea

eqe e

alternative de mobilitate: bicicleta si mersul pe jos.
Principalele lucrari de interventii aferente investitiei de baza sunt urmatoarele:

= reabilitarea unor strdzi pe care circula transportul public, incluzand, acolo unde este
cazul, reconfigurarea unor intersectii si artere rutiere si resistematizarea circulatiei, in
vederea asigurarii delimitarii fizice a benzilor de transport public, credrii de piste
pentru biciclisti si reabilitarii/reamenajarii trotuarelor: suprafata carosabil: 88.490,20
mp; lungime benzi dedicate exclusiv transportului public: 7.199 m; lungime piste
biciclete: 11.025 m; suprafata trotuare: 127.725 mp;

=  dotarea cu statii de autobuz inteligente, in vederea integrarii cu investitiile realizate
prin proiectul de modernizare a transportului public in Municipiul Focsani: 59 statii
autobuz inteligente;

= instalarea de bolarzi antiparcare;

= dotarea cu statii de incarcare electrice: 4 statii de incarcare vehicule electrice;

= dotarea si montarea de bolarzi retractabili: 2 seturi bolarzi retractabili;

® pregatirea infrastructurii de comunicatii pentru sistemele inteligente de transport a
caror implementare este avutd in vedere prin alte proiecte (managementul traficului,
informare calatori, supraveghere video, bike-sharing, ticketing);

" amenajarea spatiilor verzi.

+ "Implementarea unui sistem de management al traficului si monitorizare in
proiect finantat in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltarii Durabile,
POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild/l/Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Proiectul este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani si se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate managementului
traficului. Proiectul propune o abordare integrata a interventiilor in infrastructura de transport,
asiguratd prin complementaritatea activitdtilor pe care le include cu activitdtile altor proiecte
prioritare, avand ca obiectiv principal cresterea mobilitatii cetdtenilor Municipiului Focsani,

prin  promovarea principiilor mobilitatii durabile, respectiv cresterea accesibilitatii,
atractivitatii si sigurantei deplasarilor cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos.

Principalele lucrari de interventii aferente investitiei de baza sunt urmatoarele:

= |mplementarea componentei de trafic management, cu toate componentele sale:
locale (in intersectii si treceri de pietoni semaforizate), centrale (echipamente si
software in Centrul de control) si distribuite (retea de comunicatii); sistemul asigura
adaptarea timpilor de semaforizare in functie de informatiile asupra fluxurilor de trafic
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primite in timp real de la echipamentele din teren. Sistemul va include 30 locatii
semaforizate (intersectii si treceri de pietoni), amplasate pe principalele artere rutiere
ale municipiului;

= |Implementarea componentei de prioritizare a vehiculelor de transport public, cu
urmatoarele componente: locale (in intersectii si treceri de pietoni semaforizate) si
centrale (echipamente si software in Centrul de control). Sistemul realizeaza o adaptare
a timpilor de semaforizare in functie de informatiile primite in timp real asupra pozitiei
vehiculelor de transport public, astfel incat sa asigure traversarea cit mai rapidd a
intersectiilor semaforizate de catre aceste vehicule. Echipamentele din teren vor fi
instalate Tn cele 30 de locatii semaforizate incluse in sistem;

= |Implementarea componentei de monitorizare, cu toate componentele sale: locale (in
intersectii s1 treceri de pietoni semaforizate), centrale (echipamente si software in
Centrul de control) si distribuite (retea de comunicatii): sistemul asigura monitorizarea
video a locatiilor semaforizate, in vederea cresterii sigurantei rutiere pentru toti
participantii la trafic: conducatori auto, calatori cu transportul public, biciclisti, pietoni.
Echipamentele din teren vor fi instalate in cele 30 de locatii semaforizate incluse in
sistem;

= Implementarea componentei de informare, cu toate componentele sale: locale (in 6
locatii, pe principalele artere de intrare in municipiu) si centrale (echipamente si
software in Centrul de control): sistemul are rolul de a propune rute alternative
vehiculelor aflate in tranzit si de a oferi informatii despre trafic, contribuind la
decongestionarea traficului in interiorul municipiului;

» Implementarea componentei de identificare automatd a numdrului de inmatriculare,
cu toate componentele sale: locale (in 6 locatii, pe principalele artere de intrare/iesire
din municipiu) si centrale (echipamente si software in Centrul de control); sistemul are
rolul de crestere a sigurantei traficului rutier si de suport pentru luarea de decizii
asupra organizarii circulatiei, prin TInregistrarea vehiculelor care intrd/ies din
municipiu.

+ “Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor, implementarea unui
- proiect finantat in cadrul Axei Prioritare 4 — Sprijinirea Dezvoltarii Durabile,
POR/182/4/1/Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila/l/Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Investitia care va fi realizatd prin proiect presupune implementarea unui sistem
inteligent de mobilitate urband alternativd, independent energetic utilizind biciclete
inteligente, sisteme de andocare si terminale inteligente. Activitatile care se vor desfasura in
cadrul proiectului vor include:

» realizarea de piste de biciclete pe 7 strazi din Municipiul Focsani, cu o lungime totala
de 3,666 km;
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" operationalizarea flotei de biciclete inteligente cu computer de bord si modul
inteligent de acces, prevazute cu sisteme de sigurantd si monitorizare permanenta GPS,
actionate mecanic sau electric (285 biciclete);

* amplasarea de statii inteligente de andocare a flotei de biciclete n diferite puncte de
interes ale orasului;

= amplasarea de terminale de inchiriere a bicicletelor, care sa asigure o nchiriere
facila, cu ajutorul tuturor modalitatilor electronice (aplicatii mobile, portal, sms etc),
precum si pe baza de smartcarduri;

» asigurarea de statii de depanare pentru reparatii de urgentda,

= implementarea unui sistem de managament integrat, mentenenatd, sistem de
logistica, service si distributie unitard a bicicletelor in statii, inclusiv a unui sistem de
comunicatii pentru operationalizarea echipamentelor din teren

+ ”Sprijin la nivelul Regiunii Sud - Est pentru pregdtirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile: mobilitate urband, regenerare
finantat in cadrul Componenta 1 - Apel : POAT/868/1/1/1/Asistenjd orizontald pentru
beneficiarii FESI si specifica pentru beneficiarii POAT, POIM si POC, inclusiv
instruire pentru acestia §i pentru potentialii beneficiari FESI.

Obiectivul general al proiectului consta in pregatirea de proiecte mature pentru
perioada de programare 2021-2027 la nivelul regiunii Sud-Est, care sa contribuie la
realizarea Obiectivului specific 1.1. - intarirea capacitatii beneficiarilor de proiecte finantate
din FESI de a pregati si de a implementa proiecte mature, Actiunea 1.1.1 — Asistenta
orizontala pentru beneficiarii FESI si specifica pentru beneficiarii POAR, POIM si POC,
inclusiv instruire pentru acestia si pentru potentialii beneficiari FESI din cadrul Programului
Operational Asistenta Tehnica (POAT) 2014-2020.

Obiectivul general al proiectului partener Municipiul Focsani *Optimizarea
coridorului Nord -Sud prin realizarea rerelei de terminate intermodale, cresterea
accesibilitarii rezelei de transport': Reducerea emisiilor de carbon prin implementarea unor
investitii de-a lungul coridorului de mobilitate nord-sud care sa asigure imbundtdtirea
mobilitatii, sigurantei si conectivitdtii pentru toti utilizatorii - indiferent daca utilizeaza un
automobil, o bicicleta, mijloacele publice de transport sau merg pe jos.

Obiectivul specific al proiectului este reprezentat de asigurarea capacitatii la nivel
regional de a pregati documentatii tehnico-economice la nivelul regiunii Sud-Est pentru
proiectele aferente perioadei de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana,
regenerare urbana.

Obiectivele specifice ale proiectului partener Municipiul Focsani "Optimizarea
coridorului Nord -Sud prin realizarea retelei de terminate intermodale, cresterea
accesibilitatii retelei de transport':

= reducerea emisiilor de CO: prin promovarea transportului public electric si a
mijloacelor alternative de mobilitate ca urmare a reducerii utilizarii autoturismelor si
optimizarii traseelor de transport public electric.

= decongestionarea coridorului de mobilitate nord-sud prin rute alternative si reducerea
timpului de deplasare pentru orice destinatie de pe coridor prin optimizarea sistemului
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de transport in vederea satisfacerii nevoilor utilizatorilor intr-un mod sigur, eficient si
eficace din punct de vedere economic;

= cresterea pana in ultimul an de durabilitate a numarului de utilizatori a transportului
ca urmare a realizarii unor masuri destinate Tncurajarii utilizarii transportului
alternativ la nivelul Mun. Focsani (statii de transport public inteligente, extinderea
sistemului de eticketing integrat cu solurii de mobilitate alternativa, a sistemului de
management al traficului etc.);

= cresterea pdnd in ultimul an de durabilitate a numarului de persoane care utilizeaza
traseele pietonale si traseele de piste de biciclete ca urmare a realizarii unor masuri
destinate incurajarii utilizarii transportului alternativ la nivelul Mun. Focsani
(construire/ modernizare/ extindere de trotuare si piste de biciclete, extindere sistem
bike-sharing).

Interventiile din cadrul proiectului au 1in vedere dezvoltarea terminalelor
intermodale noi de transport public de calatori si tehnologii "park-and-ride" inclusiv
infrastructura tehnicd aferentd, inclusiv construirea/ modernizarea/reabilitarea statiilor de
transport public pentru un oras curat, inclusiv modernizarea statiilor de transport public local.

Tn ceea ce priveste zona Terminalului Nord, sunt vizate urmitoarele investitii:

v realizarea unei constructii noi reprezentind Terminalul intermodal Nord pentru
transferul de la transportul public clasic la transportul public electric si realizarea unei
parcari "park-and-ride" pentru transferul de la transportul cu autovehicule personale la
transportul public electric;

v dezvoltarea sistemului de “Bike Sharing” in vederea promovarii utilizarii mijloacelor
alternative de mobilitate;

v’ construirea unui/unei depou/autobaze, inclusiv a spatiului de garare/parcare a
mijloacelor de transport, instalarea de statii de alimentare pentru autobuze electrice,
construirea atelierelor interne de reparatii ale mijloacelor de transport si a instalatiilor
automatizate de spalat vehicule de transport public, inclusiv construirea cladirilor cu
functie administrativa,

v’ extinderea traseelor pietonale prin realizarea de trotuare noi si spatii verzi,

v’ dezvoltarea retelei de piste de biciclete prin creerea de noi benzi dedicate biciclistilor;

v’ construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public electric;

v’ crearea/modernizarea/extinderea  sistemelor de inchiriere de biciclete (,,bike-
rental’/,, bike-sharing ) (pentru echipamente si mijloace de transport - biciclete);

v' extinderea sistemului de eticketing integrat cu solutii de mobilitate alternativa;

v’ crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a

sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme de transport inteligente
(STI).

Tn concluzie, interventiile previzute in proiectele complementare mentionate includ:

» reabilitarea unor strazi pe care circula transportul public, incluzand, acolo
unde este cazul, reconfigurarea unor intersectii §i artere rutiere Si
resistematizarea circulatiei, in vederea asigurarii delimitarii fizice a benzilor
de transport public, crearii de piste pentru biciclisti si reabilitarii/reamenajarii
trotuarelor;

» achizitia de autobuze electrice;

» instalarea de statii de autobuz inteligente;
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sistem de ticketing - sistem de management al parcului de vehicule;

sistem de informare a calatorilor,

sistem de supraveghere video in statii si vehicule de transport public;

instalarea de bolarzi antiparcare;

dotarea cu statii de incarcare electrice;

sistem de management al traficului si monitorizare

pregatirea infrastructurii de comunicatii pentru sistemele inteligente de
transport;

amenajarea de zone pietonale

amenajarea spatiilor verzi.

YV VVVVVVYYVY

Astfel, prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va
asigura un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitdtii urbane
durabile, respectiv modificarea comportamentului de deplasare al cetatenilor si comutarea de
la deplasarile cu vehiculul privat la modurile de deplasare alternative: transport public,
bicicleta si mers pe jos.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru
exercitiul financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si
imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei de la nivelul municipiului Focsani.

Astfel, in Planul de Mobilitatea Urbana Durabila al Municipiului Focsani 2021-2027
sunt incluse o serie de proiecte ce au drept obiectiv continuarea dezvoltarii mobilitatii urbane
durabile, acestea fiind grupate in cadrul documentului strategic pe directii de actiune
(infrastructura, operationale, organizationale), precum si din punct de vedere al domeniului de
interventie (interventii majore asupra retelei stradale; transport public; transport de marfa;
mijloace alternative de mobilitate; managementul traficului; zone cu nivel ridicat de
complexitate; structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare; aspecte institutionale).

Proiectul care face obiectul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare
directd cu toate proiectele propuse pentru domeniul de interventie transport public, si

anume:

v" “Coridor de transport pentru autobuze autonome ”;

v “Extinderea retelei de statii de transport inteligente la nivelul Municipiului Focsani,
prin instalarea de echipamente interactive ”;

v" ”Dezvoltarea infrastructurii pentru cresterea accesibilitarii serviciului de transport
public”

v’ "Optimizarea coridorului strategic integrat Nord-Sud prin realizarea reselei de
terminale intermodale si cresterea accesibilitarii rerelei de transport (POAT) ”;

v' "Baze de tip ParK&Ride interconectate cu refeaua de transport public si solutii
alternative de mobilitate”’;

v "Studiu de impact asupra proiectelor de modernizare a transportului public, pentru

reorganizarea traseelor si a graficelor de circulatie, in vederea reducerii costurilor §i
poluarii, respectiv a cresterii eficientei transportului public in Municipiul Focsani™;
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v' "Extinderea sistemului de management integrat al traficului si prioritizarea
transportului public, inclusiv masuri de monitorizare a parametrilor de mediu §i
reducerea poluarii” (Nota de fundamentare);,

” Sistem pilot: Coridor de transport cu indicatoare digitale cu semnalizare variabila”,
" Cresterea sigurantei deplasarilor pe Calea Moldovei si Calea Munteniei pentru toti
utilizatorii retelei de transport, prin instalarea de sisteme inteligente pentru
transporturi”;

v "Reabilitarea coridoarelor de transport catre principalele atractii turistice ale

Municipiului Focsani”.

AN

Totodata, proiectul este complementar si cu 0 serie de proiecte incadrate in alte
domenii de interventie, dar care contribuie la cresterea intermodalitatii si la facilitarea
transportului intermodal, cu influente benefice inclusiv asupra promovarii utilizarii
transportului public. Aceste proiecte sunt:

”

v' “Crearea de sinergii de dezvoltare in mobilitatea urbana intre Focsani-Mandresti”’;
v “Extinderea zonei de mobilitate urbana durabila in Piata Unirii §i zona adiacentd, in
vederea facilitarii deplasarilor pietonale, transport public si mobilitate alternativa, cu
scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera’;

“Coridor verde de mobilitate urbana in Municipiul Focsani”;
“Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor
de transport in comun pentu elevi si studenti”’;

“Implementarea de sisteme de informare ,,on street” privind parametrii de mobilitate
urbana durabila”;

“Proiect pilot — Smart Low Emission Zone”.

AN NN

Proiectele mentionate anterior, incluse atat in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Focsani 2021-2027, cat si in Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a
Municipiului Focsani 2021-2027, se afla in acest moment la stadiul de idee de proiect.

In concluzie, proiectul analizat, impreuna cu proiectele complementare mentionate
reprezintd masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri
adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si de
mediu, astfel Tncét sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeazd aceste
mijloace de transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera. Totodata, aceste proiecte
vor contribui la atingerea dezideratului Focsani — Smart City, unul dintre obiectivele
specifice avute Tn vedere pentru perioada 2021-2027.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu
eficient de transport public de calatori la nivelul Municipiului Focsani si Tmbunatatirea
conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii
numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de
echivalent CO; din transport.

Proiectul vine Tn Tntdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si
teritoriala, Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice, bazate
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pe datele din Planul de Moiblitate Urbana Durabila a Municipiului Focsani, ce vor conduce
la promovarea mobilitatii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a
imbunatatirii eficientei transportului public de calatori la nivel periurban, a frecventei si a
timpilor sdi de deplasare, accesibilititii, transferului cditre acesta de la transportul privat cu
autoturisme, precum si a transferului cdtre modurile nemotorizate de transport, cresterea
atractivitatii utilizarii mijloacelor de transport public si a modurilor nemotorizate in
detrimentul transportului cu autoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

» Imbunatdtirea conditiilor de mobilitate urband prin dezvoltarea serviciului de
transport public periurban si achizitia de vehicule de transport public ecologice;

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

» Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de
transport.

Astfel, achizitia de vehicule de transport public electrice si a statiilor de incarcare
pentru acestea conduce in mod direct la imbunatatirea conditiilor de mobilitate urband prin
si eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a acestui mod de
deplasare, in defavoarea utilizarii vehiculelor private.

Prin reducerea deplasarilor cu vehiculul privat, datoritd comutarii spre deplasarile cu
transportul public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de transporturi si la reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cresterea confortului si sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului
de atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public
noi, moderne si nepoluante.

Rezultate estimate:

» modernizarea parcului de vehicule prin achizitia de autobuze electrice si sisteme
asociate — 10 buc;

statii de incarcare lente pentru autobuze electrice — 10 buc;

statii de incarcare rapide pentru autobuze electrice — 4 buc.

>
>

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitatile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urbana durabila
1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), se urmareste in principal imbunatatirea eficientei transportului public de calatori,
transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se urmareste ca utilizarea autoturismelor sa
devind o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs,
fatd de utilizarea transportului public de calatori, creAndu-se in acest mod conditiile pentru
reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.
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Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

% Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabila /
Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism,
aprobate sau in curs de actualizare

Necesitatea proiectului este fundamentata in Planul de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului  Focsani pentru perioada 2021-2027, elaborat conform contract nr.
74187/18.08.2020. Proiectul se regaseste in documentul strategic ca fiind inclus in scenariul
optim selectat din Planul de actiune la pozitia P13.

De asemenea, proiectul este inclus in portofoliul de proiecte al Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urband a Municipiului Focsani 2021-2027, elaborat conform contract
nr.76924/13.08.2020, in cadrul Obiectivului Specific 3: Un oras mai conectat, prin
dezvoltarea mobilitatii, a conectivitatii TIC si a utilitatilor publice; Prioritatea de investitii
3.2: Dezvoltarea transportului durabil si promovarea formelor nepoluante de transport;
Directia de actiune 3.2.1: Modernizarea §i dezvoltarea transportului public; Masura/actiunea
3.2.1.1: Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport public.

% Asigurarea prioritizdrii si promovdrii transportului public prin planificarea benzilor
si traseelor dedicate autobuzelor, pe drumurile publice care au cel putin trei benzi
pe sens

Tn capitolele anterioare au fost specificate proiectele complementare aflate in curs de
implementare si finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, sau la stadiu de
idee de proiect, propuse prin Planul de Mobilitate Urband Durabila a Municipiului Focsani
pentru perioada 2021-2027.

Din descrierea interventiilor incluse in aceste proiecte rezultda indeplinirea conditiei de
sistemelor asociate achizitionate prin proiect cu Sistemul de management inteligent al
transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele
cele mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare si reamenajare a
infrastructurii rutiere.

¢ Detinerea unui contract de servicii publice cu operatori economici in concordanta
cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Tn prezent, Municipiul Focsani are incheiat un contract de delegare privind prestarea
serviciului de transport public local, aliniat prevederilor Regulamentului CE nr. 1370/2007,
intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara "ASOCIATIA METROPOLITAN TRANS”
Focsani si Operatorul Municipal de Transport Public S.C. TRANSPORT PUBLIC S.A.
Focsani, in baza Avizului Consiliului Concurentei nr. 11429/20.08.2019.

In conformitate cu Regulamentului (CE) nr.1370/2007, Asociatia de Dezvoltare
"ASOCIATIA METROPOLITAN TRANS” Focsani, in numele UAT-urilor componenete
(UAT Mun. Focsani, UAT Comuna Golesti, UAT Comuna Campineanca, UAT Comuna
Vanatori, UAT Comuna Rastoaca , UAT Comuna Milcovul, UAT Slobozia Ciorasti, UAT
Vartescoiu si UAT Gologanu), a publicat, in data de 23.12.2017, in JOUE “Anunful de
informare prealabila privind intentia de atribuire directa a contractului privind delegarea
serviciului de transport public local ”, ulterior fiind demarata procedura de incheiere a
contractului de servicii publice.
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ADI "ASOCIATIA METROPOLITAN TRANS” Focsani a fost imputernicita, prin HCL
nr. 243/30.05.2019 sa atribuie si sa incheie Contractul de Servicii Publice conform
reglementarilor legale in vigoare.

% Omologarea obligatorie a vehiculelor achizitionate in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a
vehiculelor, care va fi pus in aplicare ihcepand cu data de 6 iulie 2022.

Autobuzele si microbuzele achizitionate vor fi omologate la momentul efectuarii
receptiei (de catre RAR sau AFER, dupa caz), in conformitate cu prevederile regulamentelor
europene si nationale. De asemenea, se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate
vehiculele de transport respectd cerintele privind zgomotul exterior la rulare, stabilite in
Regulamentul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta
consumului de combustibil si alti parametri. Totodata, se va asigura conformarea vehiculelor,
acolo unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile provenite de la vehicule
grele (Euro V1), in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Astfel, investitia de fatd nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de
mediu privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

% Atenuarea si adaptarea la efectele schimbarilor climatice

Investitia propusa in prezentul proiect vizeaza achizitia de material rulant cu emisii
zero de gaze cu efect de serda (GES) destinate transportului public, contribuind in mod
semnificativ la atenuarea schimbarilor climatice

Totodata, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de
mediu privind adaptarea la schimbdrile climatice, ludnd in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

% Protectia si utilizarea sustenabild a resurselor de apdi

In ceea ce priveste activitatile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciaza
utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa in sensul in care nu sunt nocive pentru starea
buna sau potentialul ecologic bun al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafatda si
subterane.

In concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv
de mediu, tindnd seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga
duratd a ciclului de viatd, nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de
protejarea calitdtii apei si de stresul hidric.

% Economia circulard, prevenirea generarii deseurilor si reciclarea

Se va avea in vedere ca activitatile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului sa
nu prejudicieze in mod negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si
reciclarea acestora in cazul in care activitatea respectivd duce la ineficiente in utilizarea
materialelor sau a resurselor naturale, cresterii semnificative a generarii, a incinerarii sau a
eliminarii deseurilor, sau in cazul in care eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza
prejudicii semnificative si pe termen lung mediului.
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Astfel, vor fi prevazute masuri de gestionare a deseurilor atat in etapa de utilizare
(intretinere), cat si la sfarsitul duratei de viatd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a
bateriilor si a componentelor electronice:

> Pentru asigurarea mentenantei materialului rulant se va avea in vedere instruirea
personalului operatorului de transport, sau incheierea de contracte cu firme specializate
care sd detind un spatiu special amenajat pentru acest scop si care sa asigure conditiile
de siguranta necesare realizarii serviciilor de mentenanta. Totodata, firma specializata
va gestiona si deseurile rezultate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

» Activitatile de fabricatie si reparatii ale materialului rulant vor fi supuse procedurii de
emitere a autorizatiei de mediu, fiind analizate de catre autoritdfile competente in
domeniul protectiei mediului;

» Se va evita scoaterea din folosintd a materialului rulant cu care se poate presta in
conditii bune serviciul de transport public de caldtori, acesta putand fi supus serviciilor
de modernizare, reparatii, schimbari de componente, astfel incat sa se asigure o
utilizare durabild a resurselor. Dupd scoaterea din uz a materialului rulant, partile
componente vor fi dezmembrate, sortate si pregatite pentru reutilizare;

> Bateriile si acumulatorii industriali (ce includ bateriile si acumulatorii folositi de
autobuzele electrice) vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate In conformitate cu
prevederile legale in vigoare;

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile
legale in vigoare.

¢ Protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor

Prezenta investitie se referd la innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public in zone din interiorul municipiului Focsani. Traseele ce vor fi operate nu se suprapun
cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora, respectiv:
Reteaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului
mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate, etc.

Avand in vedere faptul ca vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de
sera (GES), se considera ca nu prejudiciaza in mod semnificativ protectia si refacerea
biodiversitatii si a ecosistemelor, nefiind nocive in mod semnificativ pentru conditia buna si
rezilienta ecosistemelor, sau nocive pentru stadiul de conservare a habitatelor si a speciilor,
inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

In concluzie, investitia propusd nu are un impact previzibil semnificativ asupra
obiectivului de mediu privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in
considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare
Prezenta investitie consta in achizitia a:

» 10 autobuze electrice de capacitate medie (10 m) si sisteme asociate;
» 10 statii de incarcare lenta pentru autobuze electrice;
» 4 statii de incarcare rapida pentru autobuze electrice;
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» lucrari de constructii pentru bransarea punctelor/statiilor de reincarcare a
autobuzelor electrice;

» Activitati de proiectare si asistentd tehnica (pentru statiile de reincarcare vehicule
electrice).

Valoarea proiectului este de 4.860.000,00 Euro fara TVA, respectiv 23.924.322,00
lei fara TVA la cursul de 4,9227 lei/lEuro la care se adauga TVA in valoare de
4.545.621,18 lei, rezultand valoarea totala de 28.469.943,18 lei.

Conform conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor investitionale stabilite prin PNRR,
valoarea de 4.860.000,00 Euro fara TVA a tuturor interventiilor de mai sus a fost stabilita
astfel:

e 486.000 Euro fara TVA/autobuz x 10 autobuze = 4.860.000,00 Euro fara TVA (In
costurile autobuzelor sunt incluse si costurile statiilor de incarcare)

Solicitantul face dovada capacitatii de cofinantare a proiectului pentru cheltuielile
neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectului a Declaratiei de Angajament.

Investitia propusd urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale
stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Focsani privind
reducerea emisiilor de CO: si a gazelor cu efect de sera datorate utilizarii autoturismului
personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de
transport alternative si durabile, nepoluante — transportul public.

Etapele principale privind implementarea proiectului sunt:
A. Depunerea cererii de finantare

a) Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului §i a proiectului in
conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului;

b) Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de
finantare, identificate ca atare Tn Ghidurile Solicitantului - Condtii specifice
aferente apelurilor pe care se intentioneaza depunerea de aplicatii de finantare
(Nota de fundamentare, Acord de parteneriat, Protocol de asociere privind
realizarea in comun a unei achizitii publice ocazionale, Descrierea sumard a
investitiei),

c) Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma
stabilite de Autoritatile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).

d) Incdrcarea cererii de finantare in aplicatia electronicd MDLPA.

B. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea raspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finantatoare

C. Semnarea contractului de finantare

D. Implementarea proiectului:

a) Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea
contractelor cu operatorii economici:

I.  activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) -
cheltuieli pentru documentatii suport §i obtinere avize, acorduri,
autorizatii;

Il.  achizitie vehicule de transport public,

lll.  achizitie si instalare statii de incarcare pentru acestea;
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V.  lucrari de constructii si lucrari necesare pentru bransarea
punctelor/statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;

V.  Servicii de management de proiect, dirigentie de santier, auditare
financiard, informare-publicitate etc, daca va fi cazul.

b) Activitatea de pregdtire, avizare si predare a Studiului de Fezabilitate, necesar
lucrarilor pentru instalarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice;

C) Activitatea de pregitire, avizare si predare a Proiectului tehnic, necesar
lucrarilor pentru instalarea statiilor de incarcare a autobuzelor electrice,
inclusiv Asistentd tehnicda;

d) Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;

e) Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru
implementarea proiectului;

f) Management proiect (managementul proiecutului, dirigentie de santier,
auditare financiara, informare-publicitate, etc, daca va fi cazul).

Autobuzele vor fi realizate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare,
cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie Indeplinite
de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania.

Totodata, acestea vor fi echipate complet pentru Tndeplinirea conditiile legate de
fiabilitate, securitate, confort, protectie ambientala la nivelul normelor europene actuale si vor
asigura o fiabilitate ridicata, 0 mentenanta scazuta si o accesibilitate usoara la agregate.

Autobuzele vor fi omologate la momentul efectuarii receptiei. Totodatd, UAT
Municipiul Focsani va asigura respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul
persoanelor cu dizabilitdti locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la scaderea cotei modale a transportului cu
autoturismul personal, atat ca urmare a investitiilor (achizitia de autobuze electrice) realizate
n sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in comun eficient, rapid,
modern si accesibil, cat si datorita investitiilor realizate prin proiecte complementare, cum ar
fi: extinderea sistemului de management al transportului public, realizarea de platforme smart
dedicate transportului public, asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public,
prioritizarea vehiculelor de transport public, asigurarea intermodalitatii intre modurile de
transport alternative, cat si a unor masuri operationale adiacente, precum politica de parcare a
municipiului Focsani, sau actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii
orasului, derulate Tn scopul schimbarii mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri
de deplasare durabile, nepoluante.

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispune Municipiul
Focsani.

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) din partea Municipiul Focsani este
formata din 6 persoane, avand urmatoarele functii:

+# Manager de proiect: coordoneaza activitatile proiectului, monitorizeaza planificarea
actiunilor proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare, coordoneaza
realizarea evaludrii interne a proiectului, supervizeaza raportarile solicitate de
finantator, certificdA necesitatea si oportunitatea platilor in proiect; verifica
documentatia transmisd la MDRAP; asigura intocmirea documentatiei in formatele
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interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de
plata;

# Asistent manager: mentine relatia cu finantatorul; participa la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfata cu Consiliul Local Municipal pentru proiectele
de Hotdrare si prezinta materiale in vederea aprobadrii; verificd elaborarea rapoartelor;
asigurd respectarea regulilor impuse de finantator prin contractul de finantare; verifica
documentatii intocmite de echipa de proiect;

»# Responsabil juridic: semneaza documentatia aferentd proiectului pentru conformitate
juridica; acorda asistenta juridicd si sprijin de specialitate; verificd sub aspectul
legalitatii contractele de lucrdri/servicii prevazute in proiect, prin aplicarea vizei
juridice;

# Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreazd in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar
contabile ale proiectului; asigura respectarea regulilor financiare, furnizeaza datele
relevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice;

+# Responsabil tehnic: monitorizeaza implementarea contractului de furnizare a
autobuzelor care urmeaza a se achizitiona, participa la receptia autobuzelor livrate in
conformitate cu cerintele tehnice contractate si aprobd referatele de platd aferente
facturilor emise.

# Responsabil achizitii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile
realizate in cadrul proiectului; organizeaza, lanseazd si realizeazd procedurile de
atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitatile de comunicare, management financiar,
monitorizarea rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu
respectarea calendarului si bugetului.

9. Alte informatii

Avand in vedere ca pentru proiectul ,, Achizitia de autobuze ecologice, statii de incdrcare
si sisteme asociate” singurele activitati ce presupun lucrari de constructii sunt legate de
statiile de incarcare ale autobuzelor electrice este necesar a fi obtinut Certificatul de
Urbanism.

Pentru implementarea proiectului va fi necesara realizarea unei proceduri de achizitii
de tip ,,Licitatie deschisa@” pentru ,,Achizitia de autobuze ecologice, statii de incarcare §i
sisteme asociate”.
In conformitate cu Ghidul solicitantului, Municipiul Focsani isi asuma prezentarea in etapa de
implementare a urmatoarelor documente:
® Raport privind asigurarea prioritizarii si promovarii transportului public prin
planificarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai
frecventate si congestionate (pentru UAT care detin strazi/bulevarde cu minim doud
benzi pe sens);
e Documente care sd ateste omologarea mijloacelor de transport;
e Dovada functionarii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de catre
beneficiar);
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Raport privind numarul de pasageri care utilizeaza mijloacele de transport
achizitionate si numdrul total de pasageri care utilizeaza serviciul public local de
transport.

PRESEDINTE DE SEDINTA
GHEOCA CORNELIU DUMITRU

CONTRASEMNEAZA,

SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI FOCSANI
GHIUTA MARTA CARMEN
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